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Sealing bellows for a ball joint in the running gear of a motor vehicle 
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Abstract of DE4413664 

The invention relates to a sealing bellows for a ball joint in the running gear of a motor vehicle, one end 
of which, the end surrounding the shank (3) of a ball-headed pin, is held on the shank (3) by means of 
a retaining ring (4) placed in a circumferential recess (9) open towards the outside and has an 
encircling skirt (8) which projects axially before installation and has an annular supporting surface (13) 
which, after installation, is supported in a radial plane relative to the longitudinal axis of the ball-headed 
pin against a running-gear component (6) with a bearing eye for the attachment of the ball-headed pin. 
In this sealing bellows, an edge bead (10) which projects approximately radially before installation and 
is axially oriented after installation and which partially obstructs the circumferential recess (9) is formed 
at the end of the skirt (8). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Dichtungsbalg fur ein Kugelgelenk im Fahrwerk eines Kraftfahrzeugs 

© Die Erfindung bezieht sich auf einen Dichtungsbalg fur ein 
Kugelgelenk im Fahrwerk eines Kraftfahrzeuges, dessen 
eines, den Schaft (3) eines Kugeizapfens umschlie&endes 
Ende mittels eines in eine nach aufien offene Umfangsaus- 
nehmung (9) eingelegten Halteringes (4) am Schaft (3) 
gehalten ist und eine vor der Montage axial vorstehende, 
umlaufende Schurze (8) mit einer ringformigen Stutzflache 
(13) aufweist, die sich nach der Montage in einer Radialebe- 
ne zur Kugefzapfenlangsachse gegen ein Fahrwerksteil (6) 
mit einem Lagerauge fur die Befestigung des Kugeizapfens 
abstutzt. Bei diesem Dichtungsbalg ist am Ende der Schurze 
(8) ein vor der Montage etwa radial vorspringender und nach 
der Montage axial gerichteter, die Umfangsausnehmung (9) 
teilweise versperrender Randwulst (10) ausgebildet. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Dichtungsbalg 
fur ein Kugelgelenk im Fahrwerk eines Kraftfahrzeuges 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 

Ein solcher Dichtungsbalg ist aus DE-GM 18 75 318 
bekannt. Darin wird ein Kugelgelenk beschneben we - 
ches aus einem Kugelzapfen mit emem Schaft und ei- 
nem Kugelkopf. einem Gehause, m dem der Kugelkopf 
des Kugelzapfens beweglich gelagert ist und aus dem 
der Schaft einseitig herausgefuhrt ist, sowie aus emem 
Dichtungsbalg besteht, dessen eines Ende mit einem 
Wulstrand in einer umlaufenden Nut an der offenen 
Gehauseseite mittels eines Halteringes, vorzugsweise 
Stahlringes, befestigt ist, der in eine nach auBen offene 
Umfangsausnehmung im Wulstrand des Dichtungsbal- 
ges eingelegt ist. Das\ndere Ende des Dichtungsba ges 
umschlieBt den Schaft des Kugelzapfens, weist ebenfalls 
einen Wulstrand mit einer offenen Unifangsausneh- 
mung und mit einer am freien Ende ausgebildeten, g ok- 
kenformigen und axial vorspringenden Schurze mit ei- 
ner Stutzflache auf, die sich urn das Lagerauge im Fahr- 
werksteil herum gegen dieses Fahrwerksteil I atetum, 
wobei auch in diese Umfangsausnehmung ein Haltermg, 
vorzugsweise Stahlring, eingelegt ist, der den Wulstrand 
dicht an den Schaft anlegt 

An die zuverlassige Wirksamkeit solcher Dichtungs- 
balge werden im modernen Automobilbau uber erne 
lange Lebensdauer hinweg bei hochsten Belastungen 
zunehmend hohere Anforderungen gesteUt Gefordert 
werden verbesserte Abdichtfunktionen und deren Auf- 
rechterhaltung bei starken Beanspruchungen im Jahres- 
zyklus unter standig wechselnden Bedingungen, wobei 
die kostenarme Herstellung solcher Dichtungsbalge in 
groBen Stiickzahlen ein entscheidendes Kritenum dar- 

"Is'ist somit Aufgabe der Erfindung, eine Dichtungs- 
balgausbildung zu entwickeln, die solchen Anforderun- 
gen, vor allem an dem Dichtungssitz am Schaft des Ku- 
gelzapfens, in einem hohen MaBe entspncht. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer Ausbil- 
dung nach dem Patentanspruch. 

Eine solche Ausbildung ergibt gegenuber bekannten 
Anordnungen eine wesentlich verbesserte und auch s,- 
chere Halterung des Dichtungsbalgendes am Schaft des 45 

K "n e der P Zekhnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt Es zeigen: 

Fig 1 einen teilweisen Schnitt durch em Kugelgelenk 
mit einem Dichtungsbalg in einer Achsebene und 

Fig. 2 einen gegenuber Fig. 1 im MaBstab vergroBer 
ten Ausschnitt des zapfenseitigen Dichtungsbalgendes 
vor der Montage. . A ;„ ttT « 

Der Dichtungsbalg 1 befindet sich zwischen emem 
Fahrwerksteil 6 und dem Gehause 11 ernes Kuge lge- 
ienks. Er schaut die offene Seite des Gehauses 1 und 
den Schaft 3 des Kugelzapfens gegen Verschmuuung 
und andere schadliche Einflusse. Der mit dem Schaft 3 
efnstuckig verbundene Kugelkopf 12 1st in einer auf der 
Zeichnung nicht erkennbaren Gelenkscha e mnerhalb 
des Gehauses 12 beweglich gelagert. Der konisch aus- 
eebildete Schaft greift in einen Gegenkonus ernes La- 
lerauges to dem Fahrwerksteil 6 ein und ist mittels emer 
IS ein Gewinde 5 am freien Schaftende au schraubba- 
ren Mutter befestigt Der Dichtungsbalg 1 gre ft mit 
efnem an seinem Ende ausgebildeten Wulstrand in eine 
offene Nut des Gehauses 11 an dessen offener Seite ein 
und wird darin mittels eines Halteringes 2. vorzugsweise 



eines Stahlringes oder dergleichen, gehaltea 

Das dem Fahrwerksteil 6 zugekehrte andere Ende des 
Dichtungsbalgs 1 weist ebenfalls einen Wu strand auf, 
an den fich fine axial vorspringende glockenformige 
Schurze 8 anschlieBt, an deren freien Ende sich erne im 
Vormontagezustand radial erstreckende Randwulst ^10 
befindet Dieser Vormontagezustand 1st in der Fig. 2 
dargestellt In dem an dem Gehause 11 zu be ■ estigenden 
Randwulst des Dichtungsbalges 1 1st ebenfalls eine nach 
auBen offene Umfangsausnehmung 9 vorgesehen m die 
ein Haltering 4, vorzugsweise em Stahlring, eingesetzt 
S" Bei der Montage des Dichtungsbalgs schwenkt die 
Schurze 8 stulpenartig nach auBen, wobei der Haltering 
4 in das Zentrum der Umfangsausnehmung 9 gelangt. 
Dabei schwenkt auch der Randwulst 10 urn etwa 90°. so 
daB er die Umfangsausnehmung 9 teilweise verdeckt, 
wie es in der F«g. 1 dargestellt ist. In dieser montierten 
Lage stutzt sich die Schurze 8 mit einer mneren Stutzfla- 
che 13 in radialer Verlangerung der Anlageflache 7 rmg- 
fdrmig gegen das Fahrwerksteil 6 ab, in dessen Lagerau- 
ge der Schaft 3 befestigt ist 



Bezugszeichenliste 

1 Dichtungsbalg 

2 Haltering 

3 Schaft 

4 Haltering 

5 AnschluBgewinde 

6 Fahrwerksteil 

7 Anlageflache 

8 Schurze 

9 Umfangsausnehmung 

10 Randwulst 

11 Gehause 

12 Kugelkopf 

13 Stutzflache 
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Patentanspruch 

Dichtungsbalg fur ein Kugelgelenk im Fahrwerk 
eines Kraftfahrzeuges, dessen ernes, den Schaft ei- 
nes Kugelzapfens umschlieBendes Ende mittels ei- 
nes in einen nach auBen offene Umfangsnut emge- 
legten Halteringes am Schaft gehalten 1st und erne 
vor der Montage axial vorspringende, umlaufende 
Schurze mit einer ringf&rmigen Stutzflache au - 
weist, die sich nach der Montage in emer Radial- 
ebene zur Kugelzapfenachse gegen em Fahrzeug- 
teil mit einem Lagerauge fur die Befestigung des 
Kugelzapfens abstutzt, dadurch gekennzetchnet, 
daB am Ende der Schurze (8) ein vor der Montage 
etwa radial vorspringender und nach der Montage 
axial gerichteter, die Umfangsausnehmung (9) teil- 
weise versperrender Randwulst (10) ausgebildet 1st 
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